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FGr den tn den Aniagen beschnebenen Gegenstand wird die 
Eintragung in die Rolle fUr Gebrauchsmuster 
beantragt. 
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Vorrichtung zum Transport von ubereili- 
anderl legend en Lagen aus Stoff od.dgl. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrlcb-tung zum Transport von 
durcb iibereinanderliegende Lagen aus Stoff od.dgl. gebil- 
deten lagenpaketen in Richtun^ einer langgestreckten Transport- 
balm, die die Lagenpakete aufninmt und der durch eine Druck- 
luftquelle beaufscblagte Luftaustrittsbffnungen fur den Auf- 
bau eines zv/ischen der Unterseite des Lagenpaket'is und der 
Oberflaobe der Transportbalm bef indlicben Luftkissens zuge- 
ordnet sind. AuBer aus Textilien konnen die Lagen auch aus 
Leder, Kunststoffen od.dgl. bestehen. 

Vorrichtungen der genannten Art besteben meist aus einem 
TiscH, wobei die Transportbalm durc^. die TiscHplatte gebildet 
ist . 

Es ist bekannt, die Transportbalm nit lotreob.t nacb. oben 
gericbteten Austrittsdf inungen zu verseben. Hierdarcb. wird 
swar errslcbt, daS bei Beaufacblagung der Austrittsoffnungen 
mit Druckluft die Lagenpakete auf dem zwiscben der Unterseite 
des Lagenpaketes und der OberflScbe der Transportbalm befind- 
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lichen Luftkissen Oder -polster gewissermaBen scliweben. 
Zum Transportieren der Lagenpakete muB jedooh mindestens 
eine Bedienungsperson eine in die Transportrichtung gerich.- 
tete seitliche ScHubkraft auf die Lagenpakete ausuben. 
Soferrt dies manuell geschieht, muB die Bedienungsperson 
zu diesem Zweck xiber den ganzen Transportweg neben der 
Transportbahn hergehen. Ein bloBes Anschieben der Lagenpa- 
kete geniigt nicht, da die Bewegung der Lagenpakete dann 
unkontrolliert wird . Dariiberhinaus kann die auf eine Seiten- 
flache des Lagenpaketes , insbesondere in dessen oberem Be- 
reich ausgeubte Seitenkraft zu einem Paltenschlagen Oder 
gegenseitigen Verrutschen der einzelnen, mit itiren Kanten 
senkrectit iibereinanderliegenden Lagen des Lagenpaketes 
fiihren. Das genannte Verrutschen bzw. Faltensclilagen zer- 
stbrt das senkreclite tjbcreinanderliegen der Kanten der ein- 
zelnen Lagen des Lagenpaketes und maorit das ganze Lagen- 
paket unbrauchbar, v/eil dann durcli die weitere Verarbeitung, 
z.B. mit Hilfe einer Markiemadel oder mit Hilfe einer 
Zuschneidemasciiine nictit mehr alle Lagen eines Lagenpaketes 
gleichmaBig behandelt werden kbnnen, AusschuB ist die Polge 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die erv;?>inten 
Nachteile zu vermeiden und eine Vorriclitung der genannten 
Art zv scliaffen, welohe einen schonenden, das Ubereinander- 
liegen der Lagen nicht storenden Transport der Lagenpakete 
auf der Transportbahn unter Vermeidung des Hitgehens einer 
Bedienungsperson ermbglicht. 

Zur Lbsung dieser Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der 
eingangs genannten Art vorgeschlagen, daS die Transportbahn 
fur die Ausiibung einer horizontalen Schubkraft auf die 
Lagenpakete mit schrag zur Langsrichtung der Transportbahn 
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auf die Lagenpakete gerich.-teten Jjuf taustrit-tsof fnungen ver- r 

sehen ist* ! g: 

= ^. 

Die verges ciilagene Aus"bildung gestattet es, dafi tel Beauf- ; || 
sclilagung der Austrittsof xnungen mit einer geeigneten Druck- I 
luftmenge pro Zeiteinlieit sich die auf dem Luftkissen be- \ || 
findlichen Lagenpakete inf olge der Horizontalkomponente der i 
durch die aus den Austriotsof fnungen austretende Druckluft | 
gebildeten Schubkraft in Ricbtung dieser Schubkraft in Be- j 
wegung setzen. Dabei ist eine Bedienungsperson, die die j 
Lagenpakete manuell bewegt, nicht notig. Vielmebr genugt j 
fur die Bewirkung der Trans port bewegung der Lagenpakete 
der aus den scbrag gerichteten Austrittsbff nungen austreten-: 
de Luftstrom, Durcb diesen Luftstrom wird eine gleichmaflige \ 
Seiten- oder Schubkraft auf die Lagenpakete ausgeiibt, so i \ 
daS ein Verrutschen oder Faltenscblagen der Lagen des 
Lagenpaketes nicht eintritt. Die vorgeschlagene Vorrichtung • 
eignet sich auch fiir Lagenpakete, deren Lagen aus glatten j 
Oder seidenahnlichen Textilien bestehen. j 

Die Austrittsof fnungen, die z,B. durch die Enden von Zweig- ^ 
leitungen gebildet sein konnen, welche von einer mit der ; 
Druckluftquelle verbundener. Hauptleitung abzweigen, konnen j 
von der Seite der Transportbahn oder von oben oder unten j 
her schrUg auf die Lagenpakete gerichtet sein. Sofern die I 
Austrittsoffnungen von unten her schrag auf die Lagenpakete 
gerichtet sind, kann der aus ihnen austretende Luftstrom 
nicht nur die Transportbewegung bewirken, sondem er kann 
gleichzeitig auch zum Aufbau des Luftkis&ens dienen oder 
2SU diesem Aufbau beitragen* Weiterhin kann die OPransport- 
bahn selbst auch durch eine oder mehrere entlang des Trans- 
portweges angeordnete Luf tleitungen gebildet sein, die zur 
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j Bildung der Austrittsbf fnungen in ihrem oteren Bereich 
t mit sclirag nacli oben gerictLteten Lochern verselien ist. j 

! : ^ 

j Insbesondere im letztgenannten Pall wiirden die Lagenpakete | 

I tieiia Abstellen der Druckluftziuf ulxr, d.li. "beim Atibau des j 

I Luftkissens, auf den Leitungen zu liegen kommen, was gege- 

benenfalls zu einem Verrutschen der Lagen fulir&^ kSnnte. 
Urn dies zu verhindem, wird eine eine ebene Oberflaclie | 
aufweisende Transportbalin verwendet, wobei die Austritts- 
i of fnungen durcli in der Ebene der Oberflaclie der Transport. - 

1 baim liegende Miindungen von in der Transportbahn angeordne- 

j ten Oder die Transportbalin durchsetsenden, sohrag nach oben i 

' gerichteten Dusen gebildet sind. 

i 1 

\ Im allgemeinen weisen die sclirag gericliteten Austritts- j . 

i offnuiagen in Langsricbtung der Transportbahn. 

j Um jedooli eine Abbremsung der sicli auf dem Luftkissen be- 

! wegenden Lagenpakete oder eine Bewegung der Lagenpakete 

I * in umgekehrter Richtung zu ermbglicben, wird vorgeschlagen, 
! dafl ein Teil der schrag gerichteten Austrittsof fnungen in j 

j entgegengesetzte Richtung weisen. Dieser Teil der Austritts- 

of fnungen wird im gewunscbten Pall gebffnet, wabrend die j 
in Langsricbtung der Transportbahn weisenden Austrittsof f- i 
nungen abgesperrt werden* 

Zur Erm5glicb.ung einer Abbremsung allein geniigt es, wenn 
der kleinere Teil der sclirag gerichteten Austrittsof fnungen 
in entgegengesetzte Richtung weist* 

Zweckmaflig sind die jeweils gleich .gerichtetenAustritts- 
af fnungen in sich in Richtung der Langsausdehnung der 
Transportbahn erstreckenden Reihen angeordnet. 
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Urn eine unbeabsiclitigte seitliche Bewegung baw. seitliclie 
Hsrabbev/egung der Lagenpakete von der Transportbahn zu ver- . 
meiden, tonnen die in Langsrichtung der Transportbalin und ; 
die in entgegengesetzte Richtung v/eisenden, scbrag gerici-- | 
-beten Austrittsof fnungen synmetrisch zur Langsmittellinie ■ 
der Transportbalm angeordnet sein. 

Zum gleictien Zv;eck kann die Transportbalm mit seitlichen 
Fdhrungen ftir die Lagenpakete verseben sein. ; 

Zumindest ein Teil der schrag gerichteten Austrittsof fnun- | 
gen kann von der Langsrichtung der (Dransportbahn abweichend, 
z.B. quer zu der genannten Langsricbtung weisend, angeord- 
net sein, um beispielsweise bei ibrer Beauf scblagung mit : 
D-uckluft eine gewollte seitliche Verscbiebung der Lagen- ; . 
pakete auf der Transportbahn zu ermbglicben. Ptir diesen Fall 
ist nur ein goringer Teil der Austrittsof fnungen von der 
Langsrichtung der Transportbahn abweichend weisend ange- 
ordnet. Im Palle, daB - wie oben erwahnt - die Austritts- 
offnungen von der Seite der Transportbahn her schrag auf : 
die Lagenpakete gerichtet sind, konnen alle Austrittsof f- 
nungen von der Langsrichtung der Transportbahn abweichend { 
weisend angeordnet sein. i 

i 

Um die schrag gerichteten Austritt^sbf fnungen von ihrer Trag- 
wirkung bzw. von ihrer V/irkung bei der Bildung des Luft- | 
kissens zu entlasten, wird vorgeschlagen^ daB die Transport-- 
bahn zusatzlich mit senkrecht nach oben gerichteten Luft- 
austrittsof fnungen versehen ist. Diese zusatzlichen, in 
an sich bekannter Weise senkrecht nach oben gerichteten 
Austrittsof fnungen haben lediglich die Aufga'.e, das Luft- 
kissen zu bilden bzw. hierzu beizutragen. Auch d2:ese zu- 
satzlichen senkrecht nach oben gerichteten Austrittsof fnun- 
gen sind zweckmaBig symmetrisch zur Langsmittellinie der 
Transportbahn angeordnet. | 
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Die erwahntea Diiseri konixen in ihxer Scliragstellung bzw. 
JTeigung Terstellbar sein, Sie kbnrien allseits verschv/enkbar 
und su diesem Zv/eck: in einem KugelgelenTc gelagert sein- 
Um dies zu ermbgliclien, sind die 33usen sv/eckmaBig in unter- 
balb der Oberflache der Transportbahn oder s.B* nindestens 
teilv/eise in der Transportbahn vorge^ehenen ITischen angeord- 
net ♦ 

^ Zweckmaflig sind die Diisen mit Zweigleitungen verbunden, die 
; liber eine Luf tzuf uhrleitung mit der Druckluf tquelle in Ver- 
i bindung stehen. 

Um zu erreicnen, dafi die transportierten Lagenpakete auch 
praktiscb auf der Stelle stattf indende Drebbev/egungen aus- 
fuhran konnen, v/ird vorgescblagen, da3 in der Transportbaim 
' eine Drehscheibe mit lotrecbter Drehachse angeordnet ist, 

die an ihrer Unterssite ein durch Druckluft betatigbares 
Antriebsglied aufweist, den ortsfeste Antriebadiisen zugeord- 
net sind, die mit der die Austrittsbf fnungen beauf r^cblagenden 
Druckluf tquelle verbunden sind. Zv/eckmaSig sind die orts- 
festen Antrxebsdus3n unterhalb der Oberflacbe der Transport- 
balm angeordnet. Das Antriebsglied kann durch ein Schaufel- 
rafl bzw. durch eine Turbine gebildet sein, das oder die um 
die gleiche lotrechte Drehachse v/ie die Drehscheibe rotiert* 

t 

\ Diese Ausf uhrungsf orm einnoglicht eine gute Ausnutzung der 

I vorhandenen Druckluf tquelle , die gleichzeitig zum Antrieb 

! der Drehscheibe verv/endet wird, wodurch sich gegeniiber j 

j einem mechanischen Antrieb der Drehscheibe :i.B. mittels 

i Zahnradgetriebe, ein v/esentlich einfacherer Auftau und Be- ; 

trieb der Anordnung ergibt. Die durch die schrag gerichteten, 
Austrittsof fnurgen antransportierten lagenpakete konnen 
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von dem Luftkissen infolge der noch wirkenden Bewegungs- ' v 
I energie auf die Drehscheibe Ubergeben werden, auf der sich | 

j die Lagenpakete absetzen und auf der Drehscheibe liegend ; 
I die Drehbewegung der Drehsclieibe mitmachen. Die Oberflache 

der Drehscheibe liegt zv/eckmaBig auf der gleichen HQlie • 

v/ie die Oberflache der Trans portbahn, jedoch ist auch eine j ! 

etv/as liohere oder niedrigere Anordnung moglich, ■ ! 

Die den Lagenpaketen durch die Drehschei^be mitgeteilte Dreh- 
bewegung kann gleichzeitig fiir eine Bearl^eitung der Lagen- j 
pakete ausgenutzt werden, wenn der Drehscheibe ein orts- ; 

' festes Schneidorgan 2Ugeo2?<Jnet ist. Hit Hilfe dieses ! 

Schneidorganes konnen entsprechend einer Kreisbahn irerlaufen- 
de Schnitte an den Lagenpaketen vorgenounaen werden. Z.B. 
kann ein einen etv/a quadratischen Querschnitt aufweisendes , *. 
auf der rotierendea Drehscheibe befindliches Lagenpaket 
durch das hierbei sinen Kreisschnitt ausfuhrende Schneid- 

\ organ einen kreisrunden Querschnitt erhalten* Ein solcher 

kreisrunder Querschnitt ist 2*3. erf orderlich, venn aus etwa 

: 5 bis 6 cm hohen Lagenpaketen, die auch ubereinandergesta- \ 

pelt behandelt v/erden kcnnen, kreisrunde Poliertuchelemente i 

i fur Poliermaschijien hergestellt werden sollen. ' ! 

i 

I Das Schneidorgan besteht zwecknaBig aus einem die Transport-^ 

i * 
! bahn durchsetzenden Band- oder StoBmesser. Gegebenenf alls ! 

konnen die Lagenpakete v/ahxend des Durchganges durch das \ 

Schneidorgan auf der Drehscheibe arretiert oder gehalten • 

v/erden, s.B. in einfacher V/eise durch Belastung mit einem \ 

auf 2ulegenden Gewicht. i 

Grundsatzlich kann die IDransportbahn in alien Hohenlagen, : 
z.B. am Boden, angeordnet sein. Eine einfache Beschickung 

! 

i 
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uxid Abnahme der Lagenpakete ergibt sicli jedoch, werua die 
Transporfbahn in an sich "bekannter V^eise durcli die Tiacli- 
platte eines Transporttisohes gebildet ist, da dann ent- 
sprechende AnschluBtisclie an die Tischenden der Transport- 
vorrich.tung gestellt werden kbniien, so dafl die Bedienungs- 
person die auf den AnschluBtisohen liegenden Lagenpakete 
bequem handhaben kann, 

Auflerdem kaiin die die Transportbahn bildende iDiscliplatte 
als flacher Hoblbehalter ausgebildet sein, dessen Innenraum 
iiber eine Leitung mit der Druckluf tquelle in Verbindung 
stebt und dessen obere Horizontalwandung mit den Luftaus- 
trittsof fnungen verseben ist. 



Um die Transportgeschwindigkeit zu verandem und die aus 

den Austrittsof fnungen und/oder aus den AntriebsdUsen pro 

Zeiteinheit austretende Luftmenge in Abhangigkeit ZoB. vom , 

G-ewicbt des Lagenmateriales oder von der Hohe und domit dem ; 

Gewicbt des Lagenpaketes variieren zu konnen, ist es zweck- , 

maSig, wenn der Luftaustritt aus den Austrittsof fnungen | 

und/oder aus den Antriebsduaen mit Hilfe von Hegelorganen, j 

z.B. irisblendenartigen Scbiebem, regulierbar, insbesondere 

stufenlos regulierbar ist. Dabei kann jeder Austrittsof f- | 

nung bzw, Antriebsduse ein Regelorgan oder jeweils mehrere^ ; 

Oder alien Austrittsof fnungen fcz\-/. Antriebsdiisen ein gemein- 

sames Regelorgan zugeordnet sein* j 

I 
j 

In der Zeichnung sind Ausfxihrungsfonaen der Erfindung bei- I 

spielsweise dargestellt. j 

i 

Es seigens I 



Pig. 1 die Voinricbtung mit als Tiscbplatte ausgebildet er j 
Transportbalm in sehaubildlicbsr Darstellung, i 
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i'ig. 2 die Vorrichtung uach. Fig. 1 mit einem Lagenpaket im 
Langssclinitt , 

Pig. 3 versciLiecieiie Ausfiiliruiigsf ormen der Tranaporfbahn in 
^ Anaiclit von oben und 

Pig.lo einen Schnitt nach der Linie X-X in Pig. 9. 

Die in der Zeiclmung dargestellte Vorriclitung bestelit aus 

einer langgestreckten Transportbahn 1, die mit sclirag zu j 

ibrer Langsrichtung na<3li oben gerichteten Luf taustritts- j 

bffnungen 2 versehen ist. AuBerdem weist die I'ransportbabn ^ 
gemaB den Ausfiilirungsf ormen nach Pig. 1 bis 5, 9 und 10 

zuaatzlicli senkrecht nach oben gerichtete, entlang der : 

Langsmittellinie 9 der Transportbahn 1 angeordnete Luftaus- ; 

t 

trittsoffnungen 3 auf. : 

Die Vorrichtung dient zuia Transport von auf der Transport- _ 
bahn 1 bef indlichen, durch ubereinanderliegenGe Lagen aus ! 
Stoff od.dgl. gebildeten Lagenpaketen 4, von cienen in Fig. 2 
eines beispielsweise dargestellt ist. Der Transport findet j 
im allgemeinen in Richtung der Langsausdehnung; der Trans- | 
portbahn 1 statt. Die Lagenpakete 4 schweben clabei gev/isser-j 
maBen auf einem Luftkissen oder -Polster 5, das durch. den j 
aus den Austritts3ffnungen 2 und/oder 3 austrestenden Luft- ; 
strom gebildet ist. j 



Wie aus den Pig. 1 bis 9 hervorgeht, weisen d3.e Austritts- i 
offnungen 2 schxag nach oben in LSngsrichtaj:^ der Transport- 
bahn 1 auf die Lagenpakete 4. Die Austrittsof fnungen 2 und 3 
sind durch in der Ebene der Oberflache der Trjmsportbahn 1 ^ 
liegende Mundungen von in der Transportbahn s2iseordneten j 
Oder die Transportbahn durchsetzenden Dusen 6, 7 gebildet. j 



SDOCID: -cOE 



_7S0S601U_I_» 



- 10 - 



7505601 19.06.75 




In den Fig. 3 "bis 9 sind die schxag nacii oljen gerichtetea 
Dlisen 6 una deren die Austrittsbf fnungen 2 bildende Mundun- 
gen durcti Pfelle veransciiauliciit , wo"bei jeweils der Pfell- ^ 
stricli die Diise 6 und die Pfeilspitze die die Auatritts- 
offnung 2 bildende Mundung andeutet. Ein Eeil der Austritts- 
offnungen weist dabei in entgegengesetzte Riclitung und zv/ar : 
bei den Ausfiihrungsf ormen nach den Fig. 1, 3, 4, 5, 7 und 9 - 
die HaLfte aller Austrittsjof f nungen 2 und bei der Ausfuh- 
rungsform nach Pig- 8 nur der kleinere Teil der Austritts- *' 
offnungen 2, Bei der Ausf iilirungsf orm nach. Pig. 6 weisen , 
alle Austrittsoffnungen 2 in die gleiclae Richtung. Die in 
entgegengesetzte Richtung v/eisenden Austrittsoffnungen 2 
kbnnen 2ur *bbremsung der sich bewegenden Lagenpakete 4- 
oder zur Bev/egung der letsteren in entgegengesetzter Rich- 
tung mit Druckluft beaufschlagt werden* 

Gemaa Pig. 1, 3, 4, 5,7, 8 und 9 sina die^iangsrichtung 
der Transportbahn und die in entgegengesetzte Richtung wei- 
senden, schrag gerichteten Austrittsoffnungen synmetrisch 
zur Langsmittellinie (Pig.. 4) der Transportbahn angeordnet. 
Hierdurch ist eine unbeabsichtigte seitliche Bev;eg^ung oder 
Drehung der Lagenpakete 4 verhindert. Zum gleichen Zv/eck 
kann die Transportbahn mit seitlichen Puhrungen (Pig. 1 und 
4) fur die Lagenpakete versehen sein. 

Gemaa Pig. 4 ist ein kleiner Teil dex- schrag nach oben ge- 
richteten Austrittsoffnungen 2 quer zur Langsmittellinie 8 
der Transportbahn 1 angeordnet, um be: ihrer Beauf schlagung 
mit Druckluft gewollte seitliche Versc'uiebungen oder Dreiaun- 
gen der Lagenpakete zu ermbglichen* 

Die Dtisen 6 sind gemalB Pig. 1 jeweils mittels eines Kugel- 
gelenkes 10 gelagert und auf diese v;eise allseits verschwenk- 
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bar und somit audi in iiirer ITeigung verstellbar- Sie sind 
liierfur in in der Transportbahn 1 vorgesebenen iTisclien 1 1 
angeordnet, von denen in Pig- 1 eine beispielsv/elae ange- 
deutet 1st. 

V/ie die Zeichnung zeigt, sind die jeweils glelcii gericiiteteii 
Austrittsoffnungen in sich in Riclitung der Langs ausdelmung i 
der Transportbahn erstreckenden Reiben angeordnet, ? 

GemaS Pig. 1, 2 und 10 sind die Dusen 6, 7 mit Zweigleitun- j 
gen 12 verbunden, die liber eine Luftzuf ubrleitung 13 und ; 
eine zwiscbengescbaltete Verteilerleitung" 14 mit einer Druck- 
luftquelle 15 in Verbindung steben. 

i 

{xemaB Fig. 9 Jnd 10 ist in der Transportbahn 1 eine Dreb- 
scbeibe 16 mit lotrecbtar Drebacbse 17 angeordnet. An ibrer 
"Qnterseite besitzt die Drehscbeibe 15 ein durcb Druckluft 
antreibbares Antriebsglied IS, das in ?ona eines Scbaufel- ; 
rades bzw, einer Turbine ausgebildet ist. Die Scbaufeln : 
des Antriebsgliedes 18 sind mit 19 bezei-^hnet. Dem Antrieos- 
glied 18 sind tangential zu seinem Umfang bzw. zum TJmfang 
der Drehscbeibe 16 vorgesehene, auf die Scbaufeln 19 gerich- 
tete ortsfeste Antriebsdusen 20 zugeordnet, die mit der : 
die Austrittsoffnungen 2, 3 beauf scblagenden Druckluft quelle 
15 verbu-nden sind. 

Der Drebscbeibe 16 ist ein ortsfestes, aus einem die 
Transportbahn 1 durchsetzenden Band- oder Stofimesser beste- 
bendes Schaieidorgan 21 zugeordnet, welcb'=:3 nabe dem groBten 
UmriB 22 der Drebscbeibe 16 einscbliefllicb Antrivfbsglied 18 
vorgeseben ist« 

GemaB Pig. 1 und 2 ist die Transportbahn 1 durcb die Tisch- 
platte eines Transporttisches 23 gebildet. 



7505601 19.06.75 



/I 



Der Luftaustritt aus den Austrittsof fnungen 2, 3 und/oder aus 
den Antriebsdiisen 20 ist mit Htlfe von Regelorganen 24, 25, 
28, z,B. irisblendenartigen Schiebem, regulierbar. In Pig. : 
2 ist als Beispiel ein fur alle Austrittsof fnungen 2 einer 
Reihe (in Pig. 1 der voi?ersten oder untersten Reilie) gemein- 
sames Regelorgan 24 in Porm eines Sciiiebera mit Handhabe 
25 dargestellt. Eine abgeanderte Ausfiilirungsf ona bestebt i 
gemaS dem recbten Teil der Pig. 1 und 2 in einem an dem ; 
einen Ende jeder Reibe von Austrittsof fnungen 2 in der be- i 
treffenden Zweigleitung 12 vorgesehenen Scbieber oder Ventilj 
25 mit Handhabe 27. Anstattdessen oder zusatzlicb kann in [ 
der Luftzufubrleitung 13 eine fiir alle Austrittsof fnungen ! 
2 gemeinsames Regelorgan 28 mit Handbabe 29 vorgeseben sein.i 
Die Regulierung der Luftzufubr kann stufenlos durcbgefubrt | 
werden. 

Die Lagenpakete 4 baben beispielsweise bei einer Hbbe von 
20 cm, einer Lagenlange von 10 m und einer Tiscbbreite von ; 
1 m ein Gewicbt von etwa 150 kg, wennals Lagenmaterial " j 

Hosenstoff verwendet wird. j 

Die Drucklu ft quelle 15 kann durcb einen Radial verdicbter mitj 
einer Leistung von 1,2 kw gebildet sein, der etwa 3 cbm Luftj 
pro Minute mit einem Druck von 400 mm Wassersaule erzeugt* j 



^13 - 
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Anspruche 



Yorrichtung sum Transport von durclx iibereinanderliegende 
Lagen aus Stoff od.dgl. gebildeten Lagenpaketen in Ricli- 
tang einer langgestreclcten Trans per tbahn,^ die die Lagen- 
pakete aufnimmt und der durcti eine Drucklu ft quelle be- 
aufsclilagte Luf taustrittsbf fnungen fur den Aufbau einea 
zwiscben der Untexseite des Lagenpaketes und der Ober- 
flacbie der Transportbabn bef indlicben Luftkissens zuge- 
ordnet sind, dadurcli gekennzeicbnet , daS die Transport- 
balm (1) fiir die Ausiibung einer horizontalen Schubkraft 
auf die Lagenpakete (4) mit schrag 2ur Langsricbtung 
der Transportbahn auf die Lagenpakete gericb.teten Luft- 
austrittsof fnungen (2)verseben ist. 

Vorricbtung nacb Anspruda 1, dadurcli gekennzeichnet , daS 
die Austrittaoffnungen (2) durch in der Ebene der Ober- 
flacbe der Transportbahn (l) liegende Mundungen von in 
der Transportbalm angeordneten oder die Tr-ansportbahn 
durcbsetzenden, schrag nacb oben gerichteten Diisen (6) 
gebildet sind. 

Vorricbitung naoh Anaprucb. 1 und/oder 2, dadurcb. gekenn- 
zeichnet,* daQ die schrag gericbteten Austrittsof fnungen 
(2) in Langsricbtung der Transportbahn (l) weisen^ 

Vorrichtung nacb Anspruch 3, dadurcb gekenazeichnet , daB 
ein Teil der schrag gerichteten Austrittsof fnungen (2) 
in entgegengesetzte Richtung weisen. 



- 14 - 
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5. VorricHtung nach Ansprucli 5, dadurch gekennzeiclmet , daB 
der kleinere Teil der sclirag geriditeten Austrittsof fnun- 
gen (2) in entgegengese tste Richtung v/eist, 

6. Yorriclitung nach. A^spruch 5 und 4 oder 5, dadurch. gekenn- 
seichnet, daB die Langsrichtung der Transportbalm (l) 
und die in entgegengesetste Richtung v/eisenden, sciirag 
gerichteten Austrittsoxfnungen (2) symmetriscli z^x Langs- 
mittellinie (8) der Transportbahn (1) angeordnet sind. 

7. Vorrichtung naon einem der Anspriiclie 1 bis 6, dadurch. 
geVrennseichnet , daS die Transportbahn (1) Eiit seixlichsn 
Elihrungen (9) fiir die Lagenpakete (4) versehen ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 7, dadurch 
gekennseichnet , daB sumindest ein Z'eil der schrag gerich. 
tetsn Austrittsof fnungen (2) von asr Langsrichtung der 
Transportbahn (l) abv/eichend weisend angeordnet ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 8, daJurch 
gekennzeichnet , daB die Transportbahn (l) susatzlich mit 
senkrecht nar-h oben gerichteten Luftaustrittsof fnungen 
(3) versehen ist. 

10. Vorrichtung nach Ajispruch 9, dadurch. gekennzeichnet , daS 
die senkrecht nach oben gerichteten Austrittsof fnungen 
(3) symmetrisch. zur Langsmittellinie (8) der Transports 
bahn (1) angeordnet sind. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 10, dadurcli 
gekennseichnet , daB die Dlisen (6) in ihrer Neigung ver- 
stellbar sind* 

- 15 - 
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Vorrichtung nach. einem der Anspriiche 2 bis 11, dadurch _ 
gekennzeichnet, daB die Dusen (6) allseits verasliwenlc'bar 
gelagert sind. j 

I 

I 

Vorrichtung nach Anspruch 12, daduroh gekeimzeichnet , j 
dafi die Dusen (6) jeweils in einem Kugelgelenlc (10) j 
gelagert sind. ' 

Vorrichtung nach. einem der Ansprii-che 1 bis 13, dadurch i 
getennzelchnet, dafi die jeweils gleich gerichtetai Aus- | 
trittsbffnungen (2) in sich in Richtung der LSngsausdeh- , 
nung der Transportbahn erstreckenden Reihen angeordnet 
s ind . 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14-, dadurch 
gekennzeichnet, da3 die Dusen (6, 7) mit Zv/eigleitungen 
(12) verbunden sind, die uber eirie Luftzufuhrleitung 
(15). mit der Druckluf tq.uelle (15) in Verbindung stehen. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, _ dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Transportbahn. (l) eine Dreh- 
scheibe (16) mit lotrechter Drehachse (17) angeordnet 
ist,die an ihrer Unterseite ein durch Druckluf t betatig- 
bares Antriebsglied (18) aufweist, dem ortsfeste An- 
triebsdiisen (20) sugeordnet sind, die nit der die Aus- 
trittsbffnungen (2, 3) beaufschlagenden Druckluft quelle 
(15) verbunden sind. 

Voxrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Drehscheibe (16) ein ortsfestes Schneidorgan 
(21) zugaordnet ist. 

- 16 - 
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18. Vorriohtung naoh Anspruch 17, dadurcli gekennsseictmet , 
daS das Schneidorgan (21) durclx ein die Transportbalm 
(1) durchsetzendes, nahe des groflten Umrtsses (22) der 
Drehsclieibe (15) angeordnetes Band- Oder StoI3messer 
getiildet ist. 



19. Vorriohtung naoh einem der Anspriiohe 1 bis 18, daduroh j 
gekennzeichnet , daB die Transporthahn (l) duroh die 
Tischplatte eines Transportxisches (23) gebildet ist. j 

* 

20. Vorriohtung naoh einem der Anspriiohe 1 bis 19 > daduroh I 

gekennzeiohnet,- daB der Luftaustritt aus den Austritts- 
bffnungen (2, 3) und/oder aus den Antriebsdiisen (20) mit j 
Eilfe von Regelorganen (24, 25, 28), z.B. irisblenden- j 
artigen Schiebern, regulierbar ist. i 



21. Vorriohtung naoh Anspruch 2o, daduroh gekennzeichnet, ! 
daB der Luftaustritt stufenlos regulierbar ist. [ 

i 
f 
I 

22. Vorriohtung naoh Anspruch 20 und/oder 21, daduroh gekenn-4 
zeichnet, daB jeder Austrittsof fnung (2, 3) bzw. Antriebs- 
duse (20) ein Regelorgan zugeordnet ist. j 



23. Vorriohtung naoh Anspruch 2o und/oder 21, daduroh gekenn- 
zeichnet, daB jeweils mehreren oder alien Austrittsof f- 
nungen (2, 3) bzw. Antriebsdiisen (20) ein g erne ins ames 
Regelorgan (28) zugeordnet ist. 
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